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Patent Claims 

1 . Machine for the milling or peeling of paving, with a chassis exhibiting its own drive 
motor, which rests on a steerable drive and on which a milling or peeling device is 
placed in a height-adjustable manner, wherein the drive is in the form of a crawler (6) 
with at least one track (7, 8), which extends in the direction of travel over almost the 
entire length of the drive (1), and wherein the milling or peeling device (25) and means 
(28, 29) for the transport of the peeled-off material (27) out of the way of each track (7, 
8) are provided in the front of the drive (1). 
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Patentanspriiche 

^T^Maschine zum Abfrasen oder Abschalen von Stralienbelagen 
mit einem einen eigenen Antriebamotor aufweiaenden Fahr- 
gestell, das auf einem lenkbaren Laufwerk ruht und auf 
dem hohenverstellbar eine Fras- oder Schaleinrichtung 
angeordnet ist, d a d u r c h gekennzeich- 
n e t, dafl das Laufwerk als Raupenl aufwerk (6) mit 
mindestens einer Gleiskette (7,8) ausgebildet ist, das 
sich in Fahrtrichtung liber nahezu die gesamte Lange des 
Pahrgestells (l) erstreckt, und daft im Bugbereich des 
Fahrgestells ( l) die Fras- bzw. Schaleinrichtung (25) 
sowie Mitt el (28,29) zum Transport des abgefrasten oder 
abgeschalten Materials (27) aus dem Bereich jeder Gleis- 
kette (7,8) vorgesehen sind. 

2. Maschine nach Anspruch 1, dadurcli gekenn- 
z ei c h n e t, daft zvrei Gl eisketten ( 7 , 8 ) vorgesehon 
sind, die auf den beiden Langsstirnseiten des Fahrge- 
stells (l) angeordnet sind. 
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3- Maachine nach Anspruch 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB jede Gleiskette (7,tf) 
mindestens zwei Laufrader (ll) urns chlingt . 

4. Maschine nach einem der Anspriiche 1 bis 3, da- 
durch gekennzeichnet, daB das 
Triebrad (9) des Raupenlaufverks (6) im vorderen Teil 
des Raupenlaufwerks (6) angeordnet ist. 

5- Maschine nach einem der Anspriiche l bis 4, da- 
durch gekennzeichnet, daft die 
Lage des Raupenlaufverks (6) zum Fahrgestell (l) einer- 
seits und der auf dem Fahrgestell ( l) befindlichen Bau- 
gruppen ( 2 , 3 i 25 t 29 , 4 1 f 46) zum Fahrgestell (1) anderer- 
seits dergestalt zueinander angeordnet sind, daft das 
Fahrgestell (l) im Ruhezustand buglastig ist. 

6. Maschine nach einem der Anspriiche 1 bis 5, da- 
durch gekennzeichnet, daB zivi- 
schen der Schal- bzw. Fraseinrichtung (25) und dem Rau- 
penlaufwerk (6) Schub- und Umlenkbleche (28) zum Trans- 
port des abgefrasten oder abgeschalten Materials ( I>7 ) 
aus dem Gleiskettenbereich vorgesehen sind. 

7. Maschine nach Anspruch 6, dadurch g e k e n ri- 
zeichnet, dafi die 6chub- und Umlenkbleche (28) 
hbhenvers tell bar mitte.Lbar oder unmittelbar am Fahrge- 
stell (l) befestigt sind. 

0. Maschine nach Anspruch 7, dadurch gekenn- 
zeichnet, dali die Schub- und Umlenkbleche (2tJ) 
an der Fras- bzw. Schal einrichtung (25) befestigt sind. 
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9- Mascliine nach einem der Anspruche 1 bis 8 mit einer 
Fraseinrichtung mit einer entgegen der Pahrtrichtung 
unilaufenden Frasvalze, die das abgefraste und vor ihr 
sich ansammelnde Material iiber sich nach hinten trans- 
portiert, dadurch gekennz eich- 
net, dafi unmitielbar hinter der Frasvalze (2'*) 
das Aufnahmeende einer Fordervorrichtung (29) ange- 
ordnet ist. 

10. Maschine nach Anspruch 9 t dadurch g e - 
kennzeichne.t, daft eine das abgefraste 
oder abgeachalte Material (27) zur Langsseite des 
Fahrgestells (1) transportierende Fordervorrichtung 
vorgesehen ist. 

11. Mas chine nach Anspruch 9. dadurch S e - 
kennzeichnet, dali eine das abgefraste 
oder abgeschalte Material (27) zum riickwartigen Be- 
reich des Fahrgestells ( l) transportierende Forder- 
vorrichtung (29) vorgesehen ist. 

12. Maschine nach Anspruch 2 oder 3 und Anspruch 11, 
dadurch gekennzeichnet, dali 
die Fordervorrichtung (29) zwischen den Gleisketten 
(7,8) angeordnet ist. 

13- Maschine nach einem der Ansprtiche 9 bis 12, da- 
durch gekennzeichnet, da/i als 
Fordervorrichtung (29) ein Bandfbrderer ( 30 ) vorge- 
sehen ist. 
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Maschine nach einem der Anspriiche 1 bis 13, d a - 
d u r c h gekennzeichnet, dali voi- 
der Fras- oder Schaleinrichtung (25) eine Heizein- 
richtung (kl) vorgesehen 1st* 

1.5 • Maschine nach Anspruch 14, dadurch g e - 

kennzeichnet, dali die Heizeinrichtung ( Vj ) 
um eine quer zur Fahrtrichtung verlaufende Achse ( 12 J ) 
verschwenkbar ausgebildet ist. 



030 0 2 5/0046 



2852218 



rer. not. Horst Schuler S 

PATENTANWALT 



6000 Frankfurt/Main 1, 3a. 11 , 1 01 
KaiserstraBe 41 

Telefon (0611)235555 

Telex: 04-16759 mapat d 

Postscheck-Konto: 282420-602 Franlcfuri-M. 

Bankkonto: 225/0389 

Deutsche Bank AG, Frankfurt/M. 

W/1910 



Anmelder: Reinhard Wirt gen 
Hohner StraBe 
• 5461 Windhagen/Linz 



Maschine zum Abfraaen Oder Abachalen von 
Strafienbelagen, 

Die Erfindnng bezieht sich auf eine Maschine zum Abfrasen 
Oder Abschalen von Straflenbelagen mit einem einen eigenen 
Antriebsmotor aufweisendei^ Fahrgestell, das auf einem lenJc- 
baren Laufwerk ruht und auf dera hohenvers tel lbar eine Fx*hs- 
oder Schaleinricritung angeordnet ist. 

Es sind bereits Maschinen zum Abfrasen oder Abschalen von 
StraBenbelagen belcannt, bei denen das Laufwerk aus vier 
luf tbereif ten Radern bestelit, von denen zwei in Wirkver- 
bindung mit dera Antriebsmotor stehen und zwei Rader lenk- 
baf ausgebildet sind. Zwischen den beiden Radpaaren befin- 
det sich die Fras- bzw. Schaleinrichtung, die mittels 
eines oder zweier hydraulischer Stellzylinder einerseits 
in eine Position angehoben werden kann, in der die Fras- 



03002S/OOA6 



- . 2852218 



- 6 - 

bzw. Schaleinrichtung sich nicht storend auf das Fahr- 
verhalten der Maschine auswirkt, wenn diese beispiels- 
weise von einem Einsatzort zum anderen gefahren vird, 
und andererseits in eine Fras- bzw. Schalposition abge- 
senkt warden kann. In dieser Schal- bzw. Frasposition 
kann mittels des bzw. der hydraulischen Stellzylinder 
auch die Schal- bzw. Frastiefe eingestellt werden. Diese 
bekannten Maschinen haben den Vorteil, daft sie schnell 
und problemlos von einem Einsatzort zu einem anderen ge- 
fahren werden konnen. Von govissem Nachteil ist, dafi 
aufgrund des luftbereiften Laufwer.l® die genaue Einhaltung 
der Schal- bzw. Frastiefe Schwierigkeiten bereitet. 



Diese Schwierigkeiten treten bei einer anderen, zum Stand 
der Technik gehbrenden Maschine zum Abfrasen Oder Ab- 
schalen von Strafienbelagen nicht auf, Diese Maschine be- 
sitzt in ihrera ruckwartigen Teil zusatzlich ein Gleis- 
kettenpaar, das uin eine quer zur Fahrtrichtung verlau- 
fende Achse verschwenkbar an dem Fahrgestell angelenlct 
ist. Dariiber hinaus ist das ruckwartige, guramibereifte 
Radpaar ebenfalls verschwenkbar am Fahrgestell angeord- 
net. Wahrend des Fras- bzw. Schalbe triebs ruht der riick- 
wartige Teil des Fahrgestells auf den beiden Gleisketten 
und der vordere Teil des Fahrgestells auf dem gummibe- 
reiften, lenkbaren Vor derradpaar . Das gummibereif te Hin- 
terradpaar ist in eine unwirksame Stellung verschwenkt. 
Durch die Anordnung der Fraswalze im unmittelbaren Be- 
reich des vorderen Teils der beiden Gleisketten wird bei 
einer solchen Maschine im Fras- bzw. Schalbetrieb die 
hochgenaue Binhaltung der gewiinschten Fras- bzw. Schal- 
tiefe moglich. Soil die Maschine von einem Einsatzort 
zum anderen verfahren werden, so wird das guramibereifte 
Hinterradpaar aus seiner unwirksamen Stellung nach unten 
zur Anlage an die. StraBe verschwenkt, so daB das Fahr- 
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gestell nunmehr auf einem Laufwerk mit vier guironibereii- 
ten Radern ruht. 

Allen diesen Maschinen 1st der Nachteil gemeinsam, daft das 
Fahr.gestell eine betrachtliche Lange aufweist, was sich 
recht ungiinstig auf die Manovrierfahigkeit der Maschine 
sowohl wahrend des Fras- bzw. Schalbetriebs als auch wuh- 
rend des rein en Fahrbetriebs auswirkt . Insbesondere isfc 
es mit derartigen Maschinen nur unter erheblichem zeitli- 
chem Aufvand moglich, den Strafi enbelag in Kurven mit ver- 
haltnismaJUg kleinen Kurvenradien zu beseitigen* In die- 
sen Fallen mu(i namlich die Maschine in die jeweilige zum 
Abfrasen bzw. Abschalen erforderliche Position durch stiin- 
diges Vor- und Ruckwartafahren ranglort vrerden. 

o 

PiQse Nachteile der bekannten Maschinen sollen durch die 
©rfindung uberwunden werden. Es ist daher Aufgabe der Er- 
findung, eine Maschine zum Abfrasen oder Abschalen von 
Straiienbelagen zu schaffen, die eine gute Manovrierfahig- 
keit besitzt. Insbesondere soil die Maschine das problem- 
lose und rasche Abfrasen oder Abschalen von StraBenbela - 
gen auch auf engen und kurvenreichen LandstrafSen ermog- 
lichen. Zudem soli die Maschine einen moglichst einfa- 
chen , bauteilarnien Aufbau besitzen. 

Diese Aufgabe vrird erf in dungs gemaii dadurch gelost, dafi 
das Laufwerk als Raupenlauf werk mit mindestens einer Gleis- 
kette ausgebildet ist, das sich in Pahrtrichtung liber nahe- 
zu die gesamte Lange des Fahrges tells erstreckt, und dass 
im Bugbereich des Fahrgestells die Fras- bzw. Schalein- 
richtung sowie Mittel zum Transport des abgefrasten cider 
abgeschalten Materials aus dem Bereich jeder Gleiskette 
vorgesehen sind. 
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Durch das Vorsehen eines Lauf werks , das keinerlei gU n«„i- 
bereifte Rader mehr auf^eist, sondern voll s tandi S als 
Kaupenlaufwerk ausgebildet ist, erhalt man eine Maschi- 
ne, die aullerst mauovrierfahig ist, ja sogar auf der 
Stelle zu venden vermag. Dies und die Anordnung der 
Fras- bzvr.Schaleinrichtung und der das abgefraste Oder 
abgeschalte Material von der bzw. den Gleiaketten fern- 
halt enden Transports ttel im Bugbereich des FahrgestoUs 
erlauben die rasche Entfornung des schadhaften Strallenbe- 
lags unter hochgenauer Einhaltung der gewahlten SchSl- 
bzvr. Frastiefe. Da zudem die Gesamtlange der Maschine 
im Vergleich zu derjenigen der oben beschriebenen Maschi- 
nen sehr kurz gehalten werden kann, besteht die Mdglich- 
keit, die Maschine auf einem Tieflader von einem Einsatz- 
ort zu.n anderen verbringen zu konnen, wenn ein Verfahren 
auf den unter Umstanden mit Schutzelement en uberzogenen 
Gleisketten, aus welchen Griinden auch immer, nicht i„ Fr- n - 
£ o ko mm t • 

Gemafl einer vorteilhaf ten Ausfiihrungsf orm der Erfindung 
sind zvrei zueinander parallele Gleisketten vorgesehen, 
die auf den beiden Langsstirnseiten des Fahrgestells an- 
geordnet sind. Dadurch ergibi, sich eine besonders sta- 
bile Lage des Fahrgestells bei hoher Manovrierf ahigkeit 
der Maschine. Um Schaukelbewegungen der Maschine wahrend 
des Fras- bzw. Schalbetriebs , aber auch wahrend des Fahr- 
betriebs zu unterbinden, umschlingt an, zweckmalligs ten j ede 
Gleiskette mindestens zwei Laufrader, die das Gewicht der 
Maschine auf den Gleisketten abstiitzen. 

Als zwecknmfiig hat es sich erwiesen, das Triebrad des Itnu- 
penlaufwerks im vorderen Teil desselben anzuordnen. An 
und fur sich ware auch eine riickwartige Anordnung des 
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Triebrads mbglich, jedoch bringt dies den Nachteil mit 
sich, daft wahrend des Schal- bzw. Frasbetriebs , wenn d i e> 
Mas chine stark schieben muft , abges chaltes oder abgefrii- 
stes Material infolge des Kettenschlupfes und der damit 
verbundenen Fj*aswirk\ing der Gleiskette in diese gelan- 
gen und von dort in die Verzahnung zwischen Kette und 
Trie brad wandern kann . 

Gemafl einer vorteilhaf ten Ausfiihrungsform der Erfindurtg 
sind die Lage des Raupenlaufwerks zum Fahrgestell einer- 
seits und der auf dem Fahrgestell befindlichen Baugruppon 
zum Fahrgestell andererseits dergestalt zueinander ange- 
" ordnet, daB das Fahrgestell im Ruhezustand buglastig ist. 
Auf diese Weise 1st si cherges t ell t , daB sich die Maschi- 
ne vrahrend des Fras- bzw. Schalbetriebs insbesondere be.i 
groften Schal- bzw. Fraatiefeh nicht aufbaumt und sich 
die Gleisketten eingraben, sondern die auf die Gleisket- 
ten wirkenden Krafte sich gleichmallig iiber die mit dem 
Boden in Beriihrung stehende Flache der Gleiskette ver- 
teilen. 

Zum Transport des abgefrasten Oder abgeschalten Materials 
aus dem Gleiskettenbereich sind am zweckmafligs ten zwischen 
der Schal- bzw. Fras einrichtung und dem Raupenlaufwerk 
Schub- und Umlenkbleche vorgeaehen. Um diese mbglichst 
dicht an die Oberflache des abgeschalten oder abgef ras ten 
Straftenbelags heranfuhren und so auch kleinere Material- 
partikel aus dem Gleiskettenbereich entfernen zu kbnnen, 
sind die Schub- und Umlenkbleche vort eilhaf t erweis e hohen- 
verstellbar mittelbar oder unmittelbar am Fahrgestell be- 
£ea tig t. Als besonders zweckmalUg hat es sich erwiesen, 
die Schub- und Umlenkbleche an der Fras- bzw* Schalein- 
richtung zu befestigen, sie also mittelbar am Fahrgestell 
anzuordnen. Auf diese Weise kbnnen besondere Mittel zum 
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Hohenverstellen der Schub- und Umlenkbleche , w±c hydtaii- 
llsche Stellmotore und dcrgleichen, eingespart vrerderi. 

box einer Maschine mit einer Fraseinrichtung mit einpr 
«ntgegen. der Fahrtrichtung umlaufenden Fraswalze, die 
das abgefraste und vor ihr sich ansammelnde Material iiber 
sich nach hinten transport iert , ist zur Entfernimg des 
abgefriisten oder abgeschalten Materials aus dem Bereich 
dor Gleiskctten mit besonderera Vorteil unmittelbar hin- 
ter der Fraswalze das Auf nahmeende einer Fdrdervorrich- 
tung angeordnet. Die Anordnung einer solchen Fordervor- 
richtung erlnubt es t das abgefraste oder abgeschalte Ma- 
terial unmittelbar oder iiber eine weitere Fcirdervarricb- 
tung in einen neben oder hinter der Maschine herfahren- 
den Lastkraf twagen transport! eren zu konnen . Wird die 
Ubemahme des abgefrasten oder abgeschalten Materials 
von der hinter der Fraswalze angeordneten Forder vorric h- 
tung auf der Langsseite der Maschine gewimscht, so emp- 
fiehlt es sich, eine das abgefraste oder abgeschalte Ma- 
terial zur Langsseite des Fahrgestells transporter enrfe 
Fbrderyorrichtung vorzusehen. Ira anderen Fall, wenn das 
abgefraste oder abgeschalte Material einer hinter der 
Maschine herfahrenden Wiederbeschichtuugseinrichtung ziu 
gefuhrt werden soil, ist am zweckmaliigaten eine das abge- 
fraste oder abgeschalte Material zum ruclcwartigen Borftjch 
des Fahrges toils transportierende Fdrdervorrichtung vor- 
handen . Als besonders vorteilhaft hat es sich erwiesen, 
bei einer Maschine mit zwei zueinander parallelen Gleis- 
ketten, die auf den beiden Langsstirnseiten des Fahrgc- 
s tells angeordnet sind, die Fordervorrichtung zvischen 
den Gleisketten nach hinten verlaufend anzuordnen. Da- 
'lurch kann die Gesam tbreit e der Maschine klein gehaten 
und der zwischen den Gleisketten vorhandene Uaum, der 
normalervreise an sich nicht nutzbar ist, fur die Forder- 
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vorrichtung auszunutzen. Als Fordervorrichtung kbnnen 
die iiblichen Fdrderer, wie Schne ckenforderer , und ande- 
res mehr eingesetzt werden. Als besonders zwecbnaliig i la _ 
ben sich im Hinblick auf ihre Robustheit und im Hinblick 
daraUf, dart aowohl fein- t mittel- und sehr grobkorniges 
Gut, sowie brockenfontiiges Material gefdrdert werden mulS , 
Bandfbrderer erwiesen. 

o 

Unter Umstanden kann es vorteilhaft sein t vor der Ff a s - 
Oder Schaleinrichtung eine Heizeinrichtung vorzusohen. 
Dies ist insbesondei-e daim der Fall, wenn thermoplasti- 
sche Straiienbelage f wie AsphaOfcbelage , entfemt werden sal- 
len, und das entfernte Material im Recycling- Betrieb wi e- 
der vervendet werden soil. Es ist dann erforderlich, datt 
das abzuschalende oder abzufraaende Material besonders 
schonend behandelt wird, damit keine die Verwendung dos 
Materials im Recycling- Be t rieb verhindernde odor erschwn- 
rende Strukturanderungen des Materials auftreten. Urn die 
Manovrierfahigkeit der Mascliine insbesondere im Fahrbe- 
trieb durch die Heizeinrichtung nicht zu vers chl ech e t ern , 
empfiehlt es sich, die Heizeinrichtung urn eine quer zur 
Fahrtrichtung verlaufende Achse verschwenkbar auszubil- 
den, so daft sie also bei Nicht gebrauch in eine hochge- 
klappte Stellung verschwenkt werden kann und somit die 
Gesaratlange der Maechine insbesondere im Fahrbetrieb klein 
gehalten werden kann . 

Die Erfindung sei anhand der Zeichnung, die in zum Teil 
s chematischer Darstellung Ausf iihrungsbeispiele en thai t , 
naher erlautert. Es zeigen 

F-igur 1 eine Sei tenansi cht einer Maschine zum 
Abfrasen von Strafienbela-gen mi t einer 
Heizeinrichtung und 
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Figur 2 eine Vorderansicht der FrasmasOn.no 
nach Figur 1. 

Die Maschine besitzt ein Fahrgestell" 1 in Form eines Knh- 
mens, auf dem sich im ruckvartigen Teil der Antriebsmo tor 2 
und vor diesem das Fiihrerhaus 3 mit dem Fahrersitz k und 
verschiedenen Lenk- und Bedienungshebeln 5 befinden. Das 
Fahrgestell 1 runt auf* einem Raupenlaufwerk 6 mit zwei 
Gieisketten 7 und 0, die auf* den beiden Langsatirnseiten 
des Fahrgestells 1 angeordnet sind. Jede der beiden Gieis- 
ketten 7 und 8 umschlingt jeweils das im vorderen Teil be- 
findliche Triebrad 9 und ein Leitrad 10 sovie vier Lauf- 
rader 11, die das Gewicht der Maschine gle ichmafiig auf 
die GLeisJcetten 7 bzw. 8 verteilen. Der Oberlauf der bei- 
den Gieisketten 7 und 8 gent uber zwei. Stiitzrader 12. Din 
KSder 11 und 12 sind in einer Halterung 13 gelagert, dies 
ihrerseits auf den Achsen Ik und 15 der Ra'der 9 und 10 
sitzt. Die Achsen l4 und 15 sind wiederum in Lagern l6 
und 17 am Fahrgestell 1 gehalten. 

Die beiden JLangsholme l8 und 19 des Fahrgestells 1 ragen 
an ihrem vorderen Ende iiber die Rahmenstrebe 20 des Fahr- 
gestells 1 hinaus und bilden jaweils ein Lager fur eine 
Welle 21, auf der zwei Wangen 22 und 23 sitzen, zwischen 
denen die Fniswalze Z r i der Fraseinrichtung 25 drehbar ge- 
lagert ist. Auf der Lagerwange 23 ist dariiber hinaus der 
Aiitriebsmotor 26 fiir die Fraswalze 24 befestigt. Als An- 
triebsmo tor kann so wo hi ein pneumat ischer als audi ein 
elektrischer Motor oder axich ein hydraulis cher Motor vor- 
gesehen wcnien. Ein soldier Motor ist im allgemei.ncn den 
anderen beiden insofeni vorzuziehen, als er olme wciteres 
an das bereits vo rhandene hydraulische Netz auf der Fras- 
maschine angeschlosseti werden kann. Der An trie bs mo tor 2f> 
treibt die Fraswalze 24 in der aus Figur 1 ersiciitlichen 
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Richtung an, wie sie in Figur 1 durch den Pfeil darke- 
st el It. 1st. 

Durch die entgegen der Fahrtrichtung umlaufende Fras- 
walze wird das von dieser abgefraste Material 27 vor 
der Fraswalze angesanime.lt und von dieser iiber sich nnrh 
bin ten transport! er t; . Hinter dem obersten Punkt der 
Fraswalze befindet sich ein Umlenkblech 28 in Form eiricr 
Schulft, die zum einen das von der Fraswalze 24 nach hln- 
ten transportierte Material auffangt und den Material- 
strom auf die wirksame Breite einer Fordereinrichtung 2«) 
verdichtet. Die Schute 28 ist an den beiden Lagerwangen 
22 und 23 iinmittelbar und mittels vers t ellbarer Strebon ;;'n 
befestigt, so daU ihr Abwurf ende iiber die Streben 30 jo 
nach Bedarf gegGiiuber der Fcirdoreinrichtung 29 anftehob-Pii 
oder abgesenkt werden kann . Die Fordereinrichtung 29, 
die als Bandforderer 31 ausgebildet ist, ist mittels 
einer Anzahl von Halterungen 32 starr an dem Fahrgestcil 1 
befestigt, Sie erstreckt sich zwischen den beiden GJ ois- 
ketten 7 und 8 von dem Umlenkblech 28 nach hint en und r ag I 
dort etwas iiber das Fahrgestell 1 hinaus, so datt dort ge- 
gebenenfalls eine weitere, das Abwurfende der Forderein- 
richtung 29 untergreifende Fordereinrichtung angeordnet 
werden kann, die das Material auf eine zum Abwurf in 
einen Lastkraf twagen geeignete Hohe f ordert. 

An der Welle 21 sitzen zwei init Abstand zueinahder an^eoi ti- 
ne te Arme 33 und yk , die jeweils gelenkig mit dem bewegl i- 
chen Teil 35 bzw. 36 eines hydraulis chen Stellzylinde rs 37 
bzw. 38 verbunden sind. Durch Betatigen der hydraulis chen 
Stellzylinder 37 und 38 kann die Fraswalze vom Boden abt;e- 
hoben Oder gegen den Boden verschwenlct und mithin die Fivis- 
tiefe eingestellt werden* 
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Auf der Welle 21 sind des weiteren zivei Haltearme 39 
unci 40 fur die Heizeinrichtung 4l fliegend gelagert. 
Die Heizeinrichtung 4l besteht aus einern meanderfbrmi 4 c; 
gewundenen Rohr 42 rait einer Vielzahl von Off nun gen ^3, 
durch die das brennbare Gas ausstromen kann. Das Rohr h'd 
1st auf einer Warnie reflektierenden Platte 44 befesligt, 
die ihrerseits an den beiden Haltearmen 39 und 40 unter 
liildung eines Raumes fiir den . Fliissiggasbelial t er 4? be- 
festigt ist. Die Heizeinrichtung 4l kann mittels einer 
SeiJ.winde 46, die auf dem Fahrgestell 1 angeordnet ist, 
angehoben und abgesenlct verden, Die S^ilvrinde 46 isl; 
warm ell betatigbar. Das Seil 4? der Seilwinde 46 gre.il'L 
an einer Halterung 4o an, die an den beiden Haltearmen 
39 und 4() angeschvrellit ist. 
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